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Flottbron vid Mora-Noret och
farjan vid Bastubacken
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Foreliggande uppsats ar en utokad version av den som utgjorde ett kapitel i "Mora Jordédgares
Samfillighetsforening - en historik” (Karlsson m fl. 2017). Text med kursiv stil ir direkta citat. Ovrig
text dr skriven av Christer Karlsson som dven har gjort layouten. Anders Romson har bidragit med
faktaunderlag.

Christer Karlsson, fodd 1953, &r uppvuxen i Visterbotten och Angermanland, men bor sedan 1988 pé
Solleron. Han &r jigmaistare och var under aren 1988-2022 forsoksledare inom Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU), med Siljansfors forsokspark som bas.

Anders Romson, f6dd 1939, bor pa fidernegarden Rombogarden i Ostnor. Anders har arbetat med
markanvindningsplanering pd Mora kommun och medverkat i ménga beskrivningar om Moras historia.

Ett stort tack till Karin Hogberg, Ostnor som har korrekturlist manuskriptet och bidragit till att forbéttra
det. Ett stort tack Aven till Ingmar Kanals, Ostnor och Mora Hembygdslag som hjilpt oss att publicera
detta dokument. Tack dven till Zornmuseet, Nordiska museet och Nationalmuseum for tillstand att
publicera deras tavlor samt till Bullas Jonas Jansson, Ona, for teckningar.



Flottbron vid Mora-Noret och farjan vid Bastubacken

Ar 1896 byggdes den forsta fasta bron frin Mora Strand mot Mora-Noret ver Dalélven (Norsilven,
Orsilven). Det var den kombinerade jarnvags- och landsvéigsbron (nedmonterad 1967) alldeles intill den
nuvarande jarnvdgsbron. Den kombinerade bron ersatte den gamla flottbron (bild 1-11) som man i olika
varianter hade anvént i ungefér 250 ar. Flottbron fanns cirka 200 meter norr om nuvarande landsvagsbro,
som byggdes 1966. Nuvarande jarnvéigsbro byggdes 1920 (Ahlberg & Spade 2001).

Bastubacksbron, mellan Mora Strand och Ona (Tuvan, Dunkarsbo, Hallarnis), byggdes 1902 och ersatte
den farjeforbindelse som hade funnits pa ungefar samma stélle i flera hundra ar (bild 1 samt 24-31).
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Bild 1. Flottbron mellan Mora-Noret och Mora Strand (Broakern) samt farjestéllena vid verfarten mellan Mora
Strand och Ona (Tuvan). Ekonomiska kartan, lantmateriet 2013, bearbetad av Christer Karlsson 2017.

Flottbron vid Mora-Noret

En flottbro 4r en bro som flyter pa vattnet. Den har ingenting med flottning att gora. Tvértom var
flottbroar ofta ett hinder for flottningen. Flottbroar borjade byggas fran borjan av 1600-talet pé stéllen
med stor trafik dver breda dlvar, ofta med starkt strommande vatten, som erséttning for farjetrafik.
Abraham Abrahamsson Hiilphers gjorde 1757 en resa genom Dalarna dér han ndmner foljande broar 6ver
Dalilven: Brunnbick, Avesta, Gradd, Husby kyrka, Djurés, Ahls kyrka och Mora-Noret. Over
Visterdaldlven omnédmns flottbroar vid Malungs kyrka, Bjorbo och Floda kyrka, och i Vansbro en
flottbro 6ver Vanan, strax fore inflodet i Visterdaldlven (Hiilphers 1762).

Flottbron i Mora-Noret byggdes omkring 1650, men forstordes helt vid Sdbbenbo-katastrofen i maj 1659,
da Osterdaldlven brot igenom udden vid Sandéngarna. Tidigare hade élvens utlopp gétt via Sandéngs-
kanalen ut i Orsasjon. Alven blev nu ocksa stridare och man ansag det oméjligt att bygga en ny flottbro.
Nu fick man i stéllet anvinda sig av firja under ca 15 érs tid (Bjorklund 1975). Pa Olof Schallroths kartor
fran 1676 och 1687, som ar de dldsta kdnda kartorna 6ver Mora, finns flottbron markerad. (bild 2).
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Bild 2. Olof Schallroths kartor fran 1676 (t.v.) och 1687 (t.h.) (Lantmateristyrelsens arkiv). De visar pa en 6verfart vid
flottbron, men inte vid farjestallet vid nuvarande Bastubacksbron. Ladgg marke till att alven delar pa sig fore
sammanflédet med Orsalven (6ster om kyrkan, dar 1676 ars karta ar skadad). Den gamla alvfaran med utlopp i
Orsasjon finns delvis annu kvar (Sandangskanalen). Varje prick pa kartan visar ett hushall, men ar enligt vissa
forskare inte helt palitlig. Kartorna &r beskurna av Christer Karlsson 2023.

Fran 1600-talets andra hélft och framat finns ett antal beskrivningar av flottbron i ord och bild. I krono-

lansman Mats Ersson Nohrmans dagboksanteckningar fran den 30 november 1690 star det: Natten emot
den 1 dec blast det sa forskrdckeligit att bron brots sonder och intet fingo igen henne forrdn Férnds och
Noret--- (Ersson Norman 2005).

I beskrivningen av Linnés resa genom Dalarna sommaren 1734 finns en skiss av flottbron, samt en
beskrivning om hur Linné passerade bron (bild 3 och 18, von Linné 1953). Linné skrev: ”Vid Mora dr en
stor bro over dlven som flyter pd sjdlva vattnet, men pd det att smd fartyg md kunna gd till och ifran
Bruket (Bdcka bruk) bestdr bron av tvd delar vilka, lossade ifrdn varandra, gora ett gap att fartygen kan
gd ddrigenom”.

Bild 3. Flottbron i Mora enligt Carl von Linné 1734 (von Linné 1953). Se aven bild 18, som garna kan vandas upp
och ned fér att se bron fran en béattre vinkel.



Ar 1754 gjorde Anders Tidstrom en resa i Dalarna. Han kommenterade flottbron i denna enda mening:
”Hdr var bro 6fver Dahldlfven som gick imillan Orsasjon och Siljan vilka sioar hdlst Siljan med de
omkringliggande bla hégder och kullar giorde orten mycket angendm” (Tidstrom 1754).

Aven Abraham Abrahamsson Hiilphers beskrev bron vid sitt besdk i Mora 1757: “Elf-bron vid Nore
Gastgifware-gdrd, 1/8 mil hitom Kyrkan, underhdlles av Soknen, och betalas hdr inga bro-pengar. Den
war bygd i twd delar, och kunde beqwdimt opnas for Fartygen, likasom den wid flodens stigande, genom
den mindre armen eller skotet, blir till resandes beqwdimlighet forlingd” (Hiilphers 1762). Fran samma
ar finns en skrivelse som berittar att flottbron kallades Norsbron och var 260 alnar l&ng (Wallman 1757).
Det motsvarar drygt 154 meter och stimmer bra med dagens karta (bild 1).

Nésta omndmnande finns i "Resa i Dalarna 1765” (Adelswird m.fl. 1765). De beskriver bron sa hr:
”Elfbron var bdde ibland de ldngsta och tillika den bésta och vackraste som sdllskapet sett under resan.
Hon var nirmare dt ena dndan delad i tva delar, af vilka den ena slipptes 10s uppfore och den andra
utfore strommen, vid forefallande vattuflod eller andra oldgenheter. Hon dr forsedd med tva utliggare.
Gastgifvaren dr forbunden att hdlla henne vid magt, hvarfore han har ndgot visst av hvar bonde, men
socknen uppbygger henne d nyo, dd hon antingen af dlder eller af ndagon oundvikelig olyckshdndelse
bortgdr eller forderfvas”.
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Bild 4. Flottbro med stenkistor och s.k. utliggare (Kolm 1963).

Beskrivningen av Adelswird m.fl. (1765) tyder pa att Flottbron i Mora var byggd pa det sétt som visas i
bild 4, som finns beskriven i Kungliga Vetenskapsakademiens handlingar for ar 1743. Tvirs 6ver dlven
nedsénktes stenkistor i tva rader med ett inbordes avstand pa 6-9 meter. I kistorna fastes utliggare av
grova stockar, som ldg mot strommen med 30-60 graders lutning, beroende pa vattendjup och
vattenforing. Vid utliggarna féstes langstockar med katting ldngs brons hela langd. P4 langstockarna
byggdes sedan brobanan (farbanan i bild 4). Hela konstruktionen holls uppe av trycket fran det
strommande vattnet (Kolm 1963).

Eric Nohrstrém var fo6dd 1762 och gick i skola i Falun nér han gjorde sina anteckningar om den gamla
flottbron i Noret. Han avlade senare studentexamen och pristvigdes, samt blev komminister i Hjulsjo,
Vistmanland. I den brokronika han som fjortonarig scholaris nedskrev, fortéljer han foljande: "7 april
mdnad 1776 begynte Frost Sven Andersson i Ostnor pd att bygga stenkistor som skulle std emot
strommen, namligen tre stycken, som ock skedde och blevo nerlagda i samma mdnad. Den 23 april ldg
bron pd dlvstranden och da skulle bemdlde Frost Sven med sina dagsverkskarlar skjuta ut bron, men ndr
bron lossades for den vistra stenkiststocken under bron, ddrav de 6vre stockarna lyftade upp bron pd
ovre kanten. Sdledes maste nu bron ligga fastbunden med linor till dess att den kunde tagas undan for
uddisen, som ocksd skedde den 30 april kl 12 om dagen och da voro till hjdlps soldaten Rytting i Fdirnds
som da skulle vara hdr och hjdlpa til med roning tillika med soldaten Hammare i Férnds samt Hansjons
Lars Hansson och Lars Danielsson, begge i Noret. Den 29 och 30 april var det stringt blasvdder och
dnda fram till 24 maj var dlven mycket hég och stritt sa att den mellersta av de nya stenkistorna knappt
syntes. Forst den 30 maj var dlven tdmligen bra och den 23 juni lades sd bron ut av Norekarlar. Under
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denna sommar var bron nu mycket stilla och bra sd att man alldeles slapp att hava nagot besvir med
henne och hela hosten var dlven fastdn ndgot stritt, men dndd icke att man behovde frukta for henne,
vilket allt detta hérrorer ifran de emot strémmen stdende stenkiststockarna. Dessa 3:ne stenkistor voro
hogt byggda. For att bygga fler stenkistor framkordes sedan under vintern 1777 timmer av Férnds,
Garsas, Nusnds och Solleroboer. Dessa trdd var fillda pd Garsdsskogen och bestod av 112 stockar groft
och gott timmer” (Hansjons 2004).

Den 12 juli 1794 besokte Gustaf IV Adolf och hertig Karl, sedermera Karl XIII, Mora. Med pa resan var
Anders Fredrik Skjoldebrand, som malade tvé akvareller, varav den ena med utsikt frdn Mora-Noret mot
flottbron (bild 5). Enligt Romson & Sandstrom (1992) dr detta de forsta kéinda topografiska bilderna fran
Mora.

Bild 5. Detalj av en akvarell som malades av Anders Fredrik Skjoldebrand den 12 juli 1794. Flottbron syns i riktning
mot kyrkan. Detta ar en av de forsta kdnda topografiska bilderna av Mora. Nordiska museet, Stockholm.

Den 4 augusti 1829 gjorde Adolf Ulrik Schiitzercrantz en teckning med flottbron och Mora kyrka som
motiv (bild 6). Aven han stod i Mora-Noret. Tvi smé byggnader syns vid brons landfiste mot
Morastrand (Broékern) och mitt p& bron kan man se hur en hist med vagn ndrmar sig Mora-Noret. Nagra
ar senare avbildade dven Michael Gustaf Anckarswérd flottbron och Mora kyrka med utsikt fran Mora-
Noret (bild 7). Omkring 1840 gjordes en fjarde avbildning av flottbron och kyrkan (bild 8). Det &r Johan
Fredrik Julin som utfor denna litografi fran ungefdr samma utsiktspunkt som Skjoldebrand,
Schiitzercrantz och Anckarswird. I bilden kan man se smé hus vid brons béda landfésten. Liksom i de
tva tidigare bilderna syns dven hér Kristinebergskullen mellan flottbron och kyrkan.



Bild 6. Teckning av Adolf Ulrik Schiitzercrantz den 4 augusti 1829 med flottbron och Mora kyrka som motiv.
Observera hast med vagn ute pa flottbron. Nationalmuseum, Stockholm. Foto Nationalmuseum.

Bild 7. Litografi av Michael Gustaf Anckarsward, 1830-1837. Flottbron syns till hdger om segelbaten i bildens nedre
hogra del. Konstnaren har statt i Mora-Noret och Mora kyrka ses i bakgrunden. Bilden ingér i Svenska och Norska
utsigter, I-VIIl, som nr 19. Zornsamlingarna, Mora.



Bild 8. Flottbron, Kristinebergskullen och Mora kyrka avbildade fran Mora-Noret. Litografi av Johan Fredrik Julin,
ca 1840. Har syns byggnader vid flottbrons bada landfasten. Zornsamlingarna, Mora.

Bild 9. Storskifteskartan fran 1843 ar den karta som mest exakt visar flottbrons lage (Lantmateristyrelsens arkiv,
Mora socken, Noret nr 1-113). Kartan visar aven att bron bestod av tva delar och darmed kunde 6ppnas for passage
av batar. Jamfor med Linnés teckning i bild 3. Kartan beskuren av Christer Karlsson 2017.

Ar 1866 gjorde Fredrik Reinhold Arosenius en utforlig beskrivning av Mora socken. Han skriver:
“Flottbron dfver Dalelfven vid Noret och firjan vid Badstugubacken norr om kyrkan underhdlles
enskildt af Mora genom det s.k. firjemdlet, som upptages pd hvarje hushdll och uppgar till 472,5 k.-f
blandsdd, motsvarande vid pass 900 rdr rmt. Mora har dock hos Landshdfdingeembetet sokt tillforbinda
Sofia Magdalena socknemdn att i detta firjemal deltaga, sasom det av dlder varit brukligt”.

”De utgifter, som bestridas av sockenkassan, dro reparationer av prestgdrdarne och socknens évriga
allmdnna byggnader, flottbron vid Noret och fdrjan vid Badstugubacken samt alla tillfilliga
omkostnader, som kunna falla pd socknen i sin helhet, Vamhus deruti inbegripet” (Arosenius 1866).
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Gustaf Schroder berittar i boken ”Tjugo ar i Dalarna” om en nattlig passage forbi flottbron med en
angbat. Hiandelsen intrdffade 1869 nér han var pé vig till Vamhus for att kopa skog. Eftersom
konkurrenterna fran Skutskarsbolaget, Astrup & Sorensen, ocksé befann sig pa Mora Hotell i samma
drende, valde man att forst &ka till Leksand for att senare pé natten aterkomma i skydd av morkret: ”Alla
order utfordes vdl, ty vi hade delgivit besdttningen dndamdlet med var fird: att séka sa oférmdrkt som
mojligt passera Mora och Mora Noret med dess flottbro. Na, om ett gott puts dr alltid folket med, och nu
tavlade alla om att utfora arbetet sd tyst som mojligt. Tyst som ett spoke gled dangaren in i dlven eller
Noret, som den delen dirav bendmnes, och tyst gick han dven uppfor. Propellern slog langsamma slag,
ndstan ohérbara dven for oss, och sd sago vi en mork strimma stricka sig over dlven: det var den
hindrande bron. Maskinen stoppades, och nu gled angaren alldeles ljudlost framat, tills han helt sakta
stotte till bron. Ogonblickligen hoppade tvd av vdra besdttningskarlar ned pd den. Dir ldgo spakar och
annan redskap for brons dppnande i ordning, och snart mdrkte vi som stodo i angarens for, hur bron
gled isdr och ldmnade en 6ppning tillrdckligt stor for honom att passera igenom. Ett par slag av
propellern, och han gled igenom bron, vdra besdttningskarlar hoppade ombord, och bron slot sig dnyo”
(Schroder 1896).

I anslutning till flottbron anlades ar 1893 ett skiljestille for flottningen (bild 10). Flottningsskiljet
flyttades senare nerstroms till Sanda-omradet (Hellstrand 1980). Hjalmar Klingvalls foto (bild 10) &r det
enda kénda fotot dir man ser hela flottbron. Bild 11 visar ett nadgot dldre foto, dér en liten del av flottbron
syns fran Brodkern. Brostugan, som &nnu stér kvar ar 2017 (bild 13), syns i de bada bilderna. I bild 12,
som dr fotograferat frdn samma plats som bild 11, syns brostugan halvt skymd av tva tallar.

Bild 10. Flottbron sedd fran Broakern mot Noret. Den anvandes fram till 1896, da en kombinerad landsvéags- och
jarnvagsbro byggdes intill den nuvarande jarnvagsbron. Pa bilden styr flottningsarbetare timmer forbi en upphdjning
av flottbron som leder in i Mora skiljestélle. Den lilla vita stugan i fotots mitt &r brostugan. Foto: Hjalmar Klingvall
nagot av aren 1893-1896.

Transporten av Karl XIV Johans sarkofag gick over flottbron

Karl XIV Johan dog 1844, och en sarkofag bestilldes fran Alvdalens gamla porfyrverk. Sarkofagen
tillverkades av Garbergsgranit och var klar for leverans 1852, men péd grund av varma vintrar, med lite
sno och daliga isar, fick man vinta tills i februari 1856 innan transporten kunde ske. Sarkofagens tva
delar drogs pa var sin kilke, som vardera var 15 alnar (ca 9 m) lang. Sjélva kistan vigde 67 skeppund
(11,4 ton) och drogs av 100 man fran Alvdalen. Locket viigde 27 skeppund (4,6 ton) och drogs av 70
man frén Mora och Sollerén. Man startade i stark kyla den 9 februari. Den 13 februari drogs de tva
kélkarna over isen vid Badstubacken, som uppmiittes till 18 tum (ca 45 cm). Vid overfarten mot Noret
var isen inte lika frusen och déarfor anvandes flottbron, som holl pa att sjunka nér kistan nistan tryckte
ned bron under isen (Solders 1939). Hansjons (2004) skriver om samma héndelse, att man innan
Overfarten gjorde forstarkningar for att forbéttra barkraften hos flottbron, genom att trycka ned stora
isstycken och tridstammar under bron.



Bild 11. Flottbrons landfaste vid Broakern med Mora-Noret pa andra stranden. Okand fotograf. Jamfért med bild 10
saknas den lilla byggnaden framfér det vita huset, vilket tyder pa att denna bild ar aldre. Enligt Bertil Skeri, Mora-
Noret, ar fotot taget efter branden 1869. Den lilla stugan i fotots hégra kant ar brostugan. Reprofoto av Sam Lawson.

Bild 12. Flottbrons landfaste vid Broakern med Mora-Noret pa andra stranden. Landféastet pa Noret-sidan Iag till
héger om det réda huset. Till vanster om det roda huset skymtar Brostugan, skymd av tva tallar. Se aven bild 10, 11
och 13. Foto: Christer Karlsson 2016.
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Bild 13. Brostugan stér fortfarande kvar men ar snart fallfardig. Foto: Christer Karlsson 2016.

Broavgifter
Hiilphers sdger i sin reseberittelse fran ar 1757: ”Elf-bron vid Nore Gdstgifware-gard (bild 16), ....,
underhdalles av Soknen, och betalas hdr inga bro-pengar” (Hiilphers 1762).

Adelswird m.fl. (1765) skriver: “Gdstgifvaren dr férbunden att hdlla henne vid magt, hvarfore han har
ndgot visst av hvar bonde, men socknen uppbygger henne d nyo, da hon antingen af dlder eller af ndagon
oundvikelig olyckshdndelse bortgdr eller forderfvas”. Det framgar inte om bidraget av hvar bonde” &r
en rorlig eller fast broavgift. Mest troligt dr det fraga om en fast avgift som erldggs arligen.

Arosenius (1866) skriver att “Flottbron ofver Dalelfven vid Noret och firjan vid Badstugubacken norr
om kyrkan underhdlles enskildt af Mora genom det s.k. fdarjemdlet, som upptages pd hvarje hushdll och
uppgdr till 472,5 k.-f blandsdd, motsvarande vid pass 900 rdr rmt. Mora har dock hos
Landshdfdingeembetet sokt tillforbinda Sofia Magdalena socknemdn att i detta firjemdl deltaga, sdsom
det av dlder varit brukligt”.

Ar 1884 togs ett sockenstimmobeslut om att broavgifter skulle erliggas av vigfarande. For detta
dndamal tillverkades tva tavlor for att sittas upp pa vardera brodnden, dér olika taxor angavs for
vagfarande (bild 15). P4 tavlan anges att foljande 4r undantagna fran att betala broavgift: ”Kongl. och
Furstliga personer med deras sviter, kronoskjuts, kronotransporter, kurirer, tagande trupper, allmdnna
poster, brefbdrare i kronans och allmdnna drenden, fangskjuts samt embets- och tjidinstemdn da de i
tjenstedrenden fdrdas, hvarjemte alla inom Mora, Sofia Magdalena och Wenjans tingslag boende diro
frie fran afgifter for firdande ofver bron och begagnade av firjeinrdttningen.”

Den ena av tavlorna aterfanns i borjan av 1970-talet i en sommarstuga i Nérke, och férvaras sedan 1983 i
Mora-Norets gamla gistgivargérd (Lansmansgéarden, bild 16, Legrands 1984). Likasa tillverkades
myntbossor for uppsittning vid flottbron. Den ena av myntbdssorna forvaras nu i Mora kulturhus (bild
14). Troligen blev inte de rorliga broavgifterna nigon storre framgéng. Ar 1886 bokfordes inga
inkomster for passering av flottbron i kommunens brokassa (bild 17). Var slutsats &r att den s.k.
Brokassan 1 huvudsak finansierades genom fasta arliga avgifter pa det sitt som Arosenius (1866)
beskriver.
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Bild 14. Sparbdssa for broavgifter frdn 1884, som nu férvaras i Mora Kulturhus. Foto: Anneli Larsson.
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Bild 15. Tavla fér broavgifter fran 1884, som nu férvaras i Mora-Norets gamla gastgivargard. Foto: Christer Karlsson
2016.




Bild 16. Mora-Norets gamla gastgivargard (Lansmansgarden). Foto: Christer Karlsson 2016.
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Bild 17. Brokassans rakenskaper fran ar 1886. Inga avgifter for passering av flottbron har bokforts. Bokféringen
redovisar endast ranteinkomster och rénteutgifter. Foto: Christer Karlsson.

14



Flottbrons 6ppning vid passage av batar

I en kommentar till Linnés dagbok (von Linné 1953) skriver Ola Bannbers: Den konstruktion som
flottbron hade pd Linnés tid har den bibehdllit dnda in pa 1890-talet. Den storre brolingden var fistad
vid stenkistor, frdan vilka den lossades blott vid isgdang och stark flod. Den mindre lingden dppnades och
stangdes for passerande bdtar genom att ytterdndan sldpptes neddt med strommen och ddrefter drogs
tillbaka upp. Dad bron var sluten gingo ldngdernas ytterdndar om lott sd att brobanan bildar ett knd.
Linnés teckning visar detta knd (bild 18).
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Bild 18. Linnés teckning av flottbron bearbetad av Christer Karlsson 2023-02-08. Den rdda pilen visar vattnets
stromningsriktning mot Siljan, och den svarta pilen riktning mot norr. Gadngbanan i rosa och racken i gult.

Ola Bannbers kommentar stimmer bra med Linnés teckning. Daremot har han nog fel nir han skriver att
flottbrons funktion har varit ofordndrat fran Linnés tid dnda in pa 1890-talet. Av bilderna 7 och 9 framgar
att den kortare brons ytterdnde ligger uppstroms den lingre brodnden, vilket visar att man vid nagot
tillfalle fore 1840 valt att flytta den Gppningsbara brodelen, sa att den kunde 6ppnas mot strommen

(bild 19). Genom att placera den 6ppningsbara delen norr om den lédngre brodelen fordndrades foljande:

1. For att vid stingning dra tillbaks bron motstroms, bor man i den forsta broplaceringen ha haft ett rep
tvirs over Oppningen, vilket troligen utgjorde ett hinder for passerande bétar.

2. Det blev bekvamare att dra brodelen fran land intill Brostugan istéllet for ifran den langa brons dnde.

3. Eftersom flottbron holls uppe av utliggare som trycktes upp av strémmen enligt bild 4, bor den
mindre delen léttare ha sjunkit nér den 1ag pa sddra sidan. Den saknade ju utliggare.

4. Det bor innan flytten ha varit problem med att fista den mindre brodelen mot den stdrre eftersom

strommen lag pa.
. :
V2N

Vattnets vag mot Siljan

Bild 19. Flottbron 6ppnades under 1800-talet troligen genom att den mindre brodelen drogs mot strommen med ett
rep som férankrades intill Brostugan. Teckning av Bullas Jonas Jansson 2023 efter idé av Christer Karlsson.
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Jamforelser med Leksands flottbro

I Ola Bannbers avslutande kommentar till funktionen av flottbron i Mora skriver han: Flera av
d@lvbroarna ha varit konstruerade pa detta sdtt. Jfr bild av bron vid Leksand (von Linné 1953). Den bild
han hénvisar till &r en teckning frén 1824 (bild 21). Den kortare, 6ppningsbara brodelen, ligger hir
uppstroms fran den langa brodelen, vilket visar att denna flottbro dppnades pa samma sétt som Moras
flottbro under 1800-talet, dvs. uppstroms. Se dven bild 20 som visar hur flottbron sag ut pa 1700-talet.
Leksands flottbro fick ndgon géng efter1824 en fordndrad oppningsfunktion som anvéndes fram till 1877
(bild 22), da& bron 6ppnades genom att parallellt forskjuta brodelen A mot norr till Al sé att en 6ppning
uppstod (Boéthius 1925).

Flottbron anpassades for flottningen

Flottbron i Mora byggdes om niar man under 1800-talets andra hélft borjade flotta virke i storre
utstrackning. Da blev det nodvandigt med en upphdjning (kulvert) sa att stockarna kunde passera utan att
bron dppnades. Ar 1861 forsags den med en smal kulvert (16 fot = 4,8 m), som anviindes d4 bron 1ag pa
plats. Senare vidgades flottningskulverten till 25 fot (= 7,5 m). Vid en syn 1888 var den inbyggd i en
sirskild brodel av 112 fots langd. I bron ingick dessutom 17 flottar. Vid en vanlig hopséttning av bron —
den plockades isér vid hogvatten — var flottningskulverten placerad vid brons véstra &nda och 6ppningen
for farleden narmast uppfarten vid Ostra landet. Nar sagverken i Saxviken i borjan av 1890-talet
etablerades uppstod behov av ett skiljestélle. Det invigdes intill flottbron 1893 (Hellstrand 1980). I bild
10 ser man att skiljet &r i drift, vilket tyder pa att fotografiet &r taget ndgot av &ren 1893-1896. I bild 23
ses en kraftigt beskuren del av samma foto, ddr man kan ana att bron eventuellt hade en forandrad
Oppningsfunktion for batar. Kanske pa samma sétt som i Leksand (bild 22).

SETEO i

Bild 20. Etsning av Leksands flottbro fran 1700-talet av okénd konstnar. Leksands lokalhistoriska arkiv.
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Bild 21. Teckning av Leksands flottbro. Vattnet rinner mot héger i bild. Uppstréoms bron syns kyrkan till vanster. Lagg

marke till att den dppningsbara, mindre brodelen hdlls pa plats bade av den stérre bron och av tva palar med stéttor.
A. C. Wetterling 1824. Nationalmuseum. Bilden nagot beskuren i kanterna av Christer Karlsson 2023-02-08.
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Bild 22. Ritning av flottbron i Leksand och dess funktion under 1800-talet fram till 1877. Bron 6ppnades genom att
parallellt férskjuta brodelen A mot norr till Iage A1, sa att en 6ppning uppstod (Boéthius 1925). Teckning av Bullas
Jonas Jansson 2023 efter skiss i Boéthius (1925).

Bild 23. Detalj av bild 10, som visar anslutningen mot Mora-Noret. Det vita huset ar Brostugan. Foto av Hjalmar
Klingvall beskuret av Christer Karlsson 2023-02-08.
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Farjestallet vid Bastubacken

Mellan Morastrand (Bastubacken) och Ona (Dunkarsbo, Tuvan) fanns fore 1902, da Bastubacksbron
byggdes, en firja som roddes dver dlven ungefar dér bron ligger idag (bild 1). Det sddra farjestéllet var
belédget cirka 50 meter vister om nuvarande broféste. Detta var forr sannolikt &ven den naturliga
landstigningsplatsen for batar som anlédnde fran Orsa, eftersom den gamla dlvfaran med utlopp i1 Orsasjon
var den ndrmaste vigen. Dessutom innebar det ett visst besvar och kanske dven en kostnad for att 6ppna
flottbron for batpassage, ifall man fran Orsasjon ville landa i Saxviken.

P& den norra sidan, kallat Dunkarsbo, lag farjestéllet cirka 100 meter dster om nuvarande brofaste. Vid
sOdra féarjestillet byggdes en férjestuga ar 1766, som syns pa storskifteskartan fran 1842 (bild 24) och pa
plankartan éver Morastrand fran 1891 (bild 25). P4 den norra sidan byggdes en féarjestuga under senare
hélften av 1860-talet (Solders 1958). Vid dlven kunde man fa vénta linge, och var vattenstandet
olampligt, kunde 6verfarten ta tva timmar, med vadning 6ver Hemulan och mellanlandning pa
Priastholmen (Solders 1958). Farjan, som roddes, finns avbildad i en oljemélning av Anders Zorn

(bild 31) och i ett foto fran cirka 1902 (bild 29). Overfarten mellan Bastubacken och Dunkarsbo finns
omndmnd i flera reseskildringar fran 1700- och 1800-talen:

Anders Tidstrom (1754) skrev: “Ett litet stycke frdn kyrkjan var fdargostaden 6fver da man tdnkte resa till
Elfdahin, och var rdtt bredt ofver”.

Hiilphers skrev fran sin resa 1757: ”Wdgen ifrdn Mora till Elfwedalen 4 mil, gar 6fwer elfwen vid
Bastubaks firga, ddrest hdlles pram, och widare till Garbergs Gdstgifware-gdard” (Hiilphers 1762).

Adelswiérd m fl. (1765) ndmner inte farjestéllet men ndr man lémnar Mora skriver man: “fortsattes resan
Jforbi kyrkan och ofver Alven till Garberg 2 i mil frdan Mora”.

Arosenius (1866) beskriver mycket detaljerat att underhallet skots med skatter, det s.k. farjemaélet, och
inte med resandeavgifter (se citat sid. 8). Tidigare i denna skrift har &ven beskrivits hur man passerade
hir vid transporten av Karl XIV Johans sarkofag i februari 1856.

En liten bro fanns i slutet av 1800-talet mellan det sodra farjestéllet vid Bastubacken och Prastholmen
(bild 25). Bron dr avbildad i Zorns malning “’Studie fran Mora” frén 1896 (bild 26), samt i fotot av Karl
Morelius fran 1903 (bild 27).

!
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Bild 24. Storskifteskartan fran 1842 (Arkivsok, Lantmateristyrelsen, Mora socken Morkarlby nr 1-121) dar vagen
norrut fran kyrkan leder till farjeplatsen med farjestugan. Kartan beskuren av Christer Karlsson 2017.
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Bild 25. Karta 6ver Morastrand upprattad av Daniel Kjellin 1891. Har ar bron fran farjestallet till Prastholmen inritad.
Kartan beskuren 2017 av Christer Karlsson.

Bild 26. | oliemalningen "Studie fran Mora” syns bron mot Prastholmen. Det roda huset, som idag finns kvar med
férandrad fasad, syns framfor kyrkan i bilderna 27 och 28. Anders Zorn stod ca 80 meter norddst om sitt hem, intill
brofastet fér nuvarande bro dver mot Prastholmen, nar han malade detta motiv ar 1896. Tillhér Zornsamlingarna.
Foto: Zornmuseet.
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Bild 27. Fran sodra farjestallet syns bron mot Prastholmen. Den finns inritad i 1891 ars plankarta for Morastrand (bild
25). | bakgrunden syns Zorngarden. Jamfér med vattennivan i bild 28. Foto: Karl Morelius, 1903.

Bild 28. Sddra farjestallet i februari 2017. Det stora vita huset framfér kyrkan &r samma hus som syns i bild 26 och
27. Over Hemulan finns idag en ny bro strax hitom Zorngarden. Foto: Christer Karlsson 2017.
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Bild 29. Del av ett farglagt vykort. Den gamla farjan vid Dunkarsbo férjestélle syns till vanster i bilden.
Bastubacksbron haller pa att byggas. Foto ca 1902. Okand fotograf.

1

Bild 30. Dunkarsbo farjestéalle 114 ar senare. Foto: Christer Karlsson 2016.
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Bild 31. Sodra farjestallet vid Bastubacksbron. En hékarra ar pa vag till eller ifran farjan. Olijemalning av Anders Zorn
1897. Zornsamlingarna, Mora. Foto: Zornmuseet.
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